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1. SHRNUTI

Rok se s rokem sesel a my opét s Vitou odjizdime zacatkem zaii 2011 do Pakistanu,
co naSe piibuzné jiz ani nepiekvapuje. Mame ale oba skv¢€lé Zivotni partnery, ktefi ndm to
neztézuji jeste vice, jsou s nami, jak se fikd, na jedné lodi a taky vi, zZe nelze nejet. Tentokrat
s nami leti i mlada dvojice, kterou tvofi v Brn¢ Cerstvé odpromovana Iékarka Eva Chvilova a
jeji partner, mlady chemik Pavel Bucek. V Baltistanu na nas cekaji dva velké ukoly a nékolik
mensich, takovych jiz zabéhanych, takze je dobie, Ze nas na to bude vic. Mladi mluvi
perfektné anglicky a jsou zdatni v improvizacich s pocitaci a také jiz protreli svym odvaznym
cestovanim, kdyz na svém kont¢ maji cesty, o nichz se nam v jejich véku ani nesnilo.

Ty velké ukoly nejsou nic mensiho, nez zatidit opravu horniho useku asi 25 km
dzipové cesty z vesnice Doko do Arandu a paraleln¢ se postarat o zakoupeni traktoru
s prislusenstvim a mlaticky, kterd by méla v Arandu ulehcit od otrocké prace Zen a déti, ale
také nedtistojné mucenych jakt, dzo i malych kravicek.

Kazdy rok cestu na nékolik mésict zavali sné¢hové laviny ze strmych uboci okolitych
Sestitisicovek a kdyz ta ohromna vrstva ubitého ledu a sné¢hu pak koncem kvétna rozmrzne,
nasleduji obvykle sesuvy pudy a tim i celych tusekt cesty. V roce 2010, kdy po novém roce
napadlo enormné mnoho sn¢hu, k tomu jesté ptistoupily i letni povodné, které jinak ve
zdej$im poustnim podnebi jsou velkou vyjimkou. Z medii vetfejnost sice védéla o obrovskych
povodnich na dolnim toku Indu v provincii Pandzab a Sindh, méné¢ jiz bylo znamo, Ze totéz se
tykalo jeho horni, horské ¢asti a to jak v sousednim Indickém Ladakhu, tak i na uzemi
Baltistanu. Jen v nejbliz§im okoli Skardu zmizely ve vinach rozvodnéného Indu i celé dvé
vesnice, které do néj sesunuly obii laviny podmoceného podkladu i s domy, lidmi v nich a
zvitaty.

Pochopitelné nebyly usetieny ani bo¢ni ptitoky Indu ve strmych tidolich, mezi nimi i
nase ¥i¢ka Basho vytékajici z ledovce Chogo Lungma nad Arandu. Cesta do nasi vesnicky
byla jiz v v 1ét¢€ roku 2010 v tak straSném stavu, Ze na jafe zde spadly dva dzipy na Spantik
piijizdéjicich expedic, zdzrakem ale nikdo nezahynul. Podobnou piihodu jsme méli i my
pocatkem fijna 2010, kdy jsme spéchali z Arandu na velkou tiskovou konferenci do Skardu,
kam piiletél i ¢esky velvyslanec pan Sepelak. Na§ dzip tehdy narazil do velkého kamene,
ktery spadl doprostied cesty, Husajn ztratil vladu nad autem, to se v mziku zkroutilo doleva a
pted padem do 400m hluboké propasti nas zachrénila jen rozpadajici se ochranna zidka
z kament, na které jsme zlstali viset. Na jafe 2011 se do Arandu odvazili jezdit jiz jen
takzvani ,,stone drivers®, to znamena ti nejlepsi z nejlepsich a dokonce i nas dozorujici lékat
dr. Mubasir odmitl cesty dzipem na pravidelnou inspekci nasi nemocnice. Poslal za sebe
zacatkem Cervence Dr. ASrafa, ktery tam skute¢né¢ dojel s fidicem a dalSimi 4 kolegy terénnim
Pickupem. Kdyz 7. Cervence brzy rano jeli po inspekci dolt, jesté netusili, co je cekd. Na
podmaceném useku cesty v zatacce, kterou tvoii obrovsky skalni amfiteatr podobny
kamenolomu, jen nékolik kilometrti nad Doko, pod koly pick-upu se utrhla ¢ast nezpevnéné
krajnice a vlz se zfitil do propasti, pficemz ¢tyfi lidé na misté zahynuli a dva (z toho jeden byl
dr. Asraf) utrp€li velmi t€zka zranéni. Diky tomu se nas dzip, vénovany vesnici Arandu jako
zachranné vozidlo o rok dfive, poprvé stal krome ambulance i autem pohiebnim, kdyz jako
prvni vozidlo dorazil na misto nestésti a mrtvé 1 zranéné odvezl do Skardu. Jak jsme posléze
zjistili, budeme asi prvnimi cizinci, kteti se kdy podileli na opravé himalajskych ,,dzipovych*
cest. Co nam ale zbyva, kdyz se kazda jizda do Arandu pro domorodce i1 pro nas stava stale
vice krutou tombolou ndhody o holy zZivot a navic, kdyz po této cesté bude nutné dopravit pod
ledovec traktor s mlatickou!
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13. zati kone¢né odlétdme a mame $tésti, letadlo doleti tentokrat az do cile a my
v poledne doseddme na runway mezi dobie ndm zndmymi charakteristickymi piseCnymi
dunami. Nasleduje obvyklé pfivitani, naproti ndm pfisel Sarfraz s Husajnem, a ,,chairman*
Arandu Ali se synem Jusupem, kterému jsme vloni svéfili do uzivani v potadi jiz druhy
zakoupeny zachranny dzip. S prvnim, darovaném v roce 2010 jezdi Husain a podle rychlosti i
odvaznych manévri, s kterymi se mistrné€ propléta skrumazi vSemoznych vozidel na
prelidnéném hlavnim bazaru, vidime, Ze se ve srovnani s loniskym rokem v fizeni velice
zlepsil. V hotelu Concordia, kde mame jiz statut Stamgastli, nds vita télnaty Sher Ali a podle
jeho mirn¢€ nekoordinovanych pohybt vidime, Ze jiz ma zase popito. Zahadou je, kde v tomto
svete, tak striktné ovladaném islamem, alkohol shani a kupodivu vzdy sezene.

Tentokrat dostane na starost nakup 1€kii od nasich zdejSich dodavatelt Al Shifa, Al
seznamil z minulych let, doplnénych inovovanymi pozadavky naSeho dispenzare Najafa, ktery
také mezitim dorazil do Skardu. My s Vitou musime zafidit predevsim to, aby oprava cesty
nad Doko zapocala co nejdiive. Pavodné jsme jesté z domu oslovili zkuSeného ,,cestare™ Ali
Zameera z Arandu, ktery pied n¢kolika lety zajistil jeji vybudovani po levém biehu Basho
z Doko do Arandu. Do Skardu se dostavil i Akbar Ali z vesnice Hoto v udoli Braldu, ktery jiz
po 1éta udrzuje snad nejfrekventovanéjsi usek podobné cesty z Apaligonu do Askoli,
vychodiska na ledovec Baltoro. Tato je zivotné diilezita jednak pro pakistanskou armadu,
ktera ma na ledovci n€kolik svych stalych post souvisejicich s blizkosti linie piiméeii mezi
Pékistanem a Indii, jednak pro pocetné expedice, které v sezoné vyrazi na K2 a dalsi tii
osmitisicovky v hornim bazénu ledovce. UdrZbu této cesty plati pakistanska armada, totéz se
ovSem viibec neda fict o nasem udoli Basho, které nema strategicky vyznam. Po del$i porad¢
s obéma potencionalnimi kontraktory se rozhodujeme pro Akbara, obzvlasté po zjisténi, ze
muzi z Arandu se prozatim nemohou ve velkém poctu ti€astnit praci na cesté vzhledem
k tomu, Ze nejdiive je nutné v Arandu zdarn¢€ ukoncit zivotné diilezité zn€ a vymlaceni trody,
které jsou zékladnim predpokladem k pieZiti zimy. Zné teprve zalaly, protoZe obili zraje
nahote pomaleji nez v dolnich partiich doliny a nasledné mlaceni pomoci zvitat
vydupavajicich zrni z klast chozenim dokola po improvizovaném mlatu. Budou trvat dalsi
dva az tfi tydny. Proto 1ze jen v minimalni mife pocitat s délniky z Arandu, alespon v prvni
fazi opravy.

Dals$im diivodem je to, ze pivodn¢ jsme uvazovali o oprave nejhorSich a
minulych. Akbar Ali nam nabidl, Ze cestu za stejné penize opravi kompletné celou. Nesporné
na jeho rozhodnuti mélo vliv i to, Ze jesté¢ zadni cizinci v Baltistanu cestu neopravovali.

Akbar Ali, spory muzik malého vzriistu nas ujistuje, ze s najimanim délnikd ma velké
zkuSenosti a nebude problémem je sehnat z niZe polozenych vesnic udoli Basho. K
problematice cest v Baltistdnu, které jsou v podstaté fenoménem jen nékolika poslednich
a Pékistanu je vojenska cesta z Gilgitu do Skardu, ktera byla jako prvni vybudovana
v navaznosti na pomalu vznikajici Karakorum Highway v prvnich nékolika desetiletich po
druh¢ svétové valce hluboce zatiznutym kanonem Indu a tato je bezvyhradné v péci dobie
organizované armady, kterd jedina je schopna ji udrzovat jen s malymi vylukami sjizdnou. Na
tuto zakladni osu pak postupné od poloviny sedmdesatych let navazovaly cesty do pocetnych
bocnich udoli, které byly jiz budovany z civilnich prostiedki, pokud to které idoli nemelo
strategickou dilleZitost v obranném valu proti Indii, se kterou je v podstaté Pakistan
v nepietrzitém stavu vale¢ného piiméii, kdyz plivodni konflikt z roku 1949 stéle neni
definitivn& vyfeseny. Arandu i celé idoli Basho a ledovec Chogo-Lungma nema strategicky
vyznam, proto se cesta sem budovala mnohem pozdé¢ji, nez naptiklad do sousedniho tidoli
Braldu ¢i Kharmangu a plani Deosai. Jako vSechny himalajské cesty 1 tato nema jinou



alternativu, nez sledovat strmé stény vétSinou oste do tidoli zafiznutého kaiionu ficky Basho,
odvad¢jici vodu jak z hlavniho, tak z pocetnych boc¢nich ledovci, jak byly spolu s okolitymi
Sesti a sedmitisicovkami vymodelovany po miliardy let trvajicimi horotvornymi procesy.
Clovék se v hornich patrech nehostinnych himélajskych dolin usidloval teprve v poslednich
staletich, jak byl postupnym pfemnozenim v nizinach vyhanén stale vys a vys. Spolu
zeleznou logikou nejleh¢iho a nejbezpecnéjsiho postupu. Po téchto stezkdch mohli dlouho
chodit jen ti nejzdatnéjsi a hlavné v zimé byla proto horni patra obydlenych dolin po dlouhé
meésice neprodysné odfiznuta i od téch minimalnich zdrojt civilizaénich vydobytku, které
byly dostupné ve Skardu. To historicky zpiisobilo, ze lidé nahote se museli spoléhat jen na
sebe a zakonzervovalo to zaostalé, mnohdy stfedovéké zpiisoby Zivota i zajistovani obzivy az
do dnesnich dnii. Prace s vSudypfitomnym kamenem je umeéni, které horalé ovladaji

s obrovskym az geneticky zakédovanym mistrovstvim, je totiz naprosto zasadnim zakladem
udrzovani polic¢ek a zavlazovacich kanalt, stavby domu a v neposledni fad¢ 1 budovani a
neustalého sysifovské udrzovani chodnikii nejen v dolin€ ale i vysoko v horolezeckém terénu
nad udolnimi ledovci. Jak vlastné takova cesticka, €i cesta vznika? Piedstavte si strmy,
vétsinou skalni ¢i sutovy terén, do kterého mate ude€lat cestu. To je mozné jen tak, Ze strminé
vyrvete za cenu nadlidské prace jakysi zasek, kousek roviny, vétSinou vysoko nad fekou a to
postupné v celé délce divokého tdoli. Nemate jinou moznost, nez kopirovat terén v jeho
vrstevnicich a pfirod¢€ vyrvanou rovinu zajistit jak neustalym odstraiiovanim ptibyvajiciho
erodovaného materidlu z lavin, sesuvii i bahnotokt shora, tak opeviilovanim roviny zezdola
stavbou opérnych zdi a podpérnych pilifa z balvanti i mensich kamenti vSech velikosti. Jediné
tato kombinace pfidavani a ubirani kamenného materidlu na spravném misté, provozovana

z 99% krumpacem a lopatou a prakticky bez pouziti cementu a samoziejmé diky staletym
zkuSenostem, umozni piirod€ urvanou stezku ¢i cestu udrzet vice méné trvale priachodnou.
Jedna se vlastné o jakousi dynamickou rovnovahu mezi neustalym ptisobenim ptirodnich sil,
v tomto piipad¢ eroze a gravitace a pisobeni ¢lovéka, ktery jejich nasledky odstraniuje. Kdyby
se takova cesta ponechala svému osudu, samovoln¢ by v pribéhu nékolika maélo let zanikla a
nikdo by si ani nevsiml, ze tam kdy byla. Velkou prekazkou jsou i feky ¢i vodopady, které je
tteba piekonat podle typu terénu bud’ nebezpecnymi brody, bizarnimi l[avkami, ¢i visutymi
mosty, které jsou vrcholnou ukédzkou intuitivniho stavitelského uméni, i prace s kamenem a
dfevem v dnesni dobé jiZ i vyspélejsiho inZenyrstvi. Baltijci, Sinové, Hunzakutové Vakchiové
a dalsi horské kmeny umi s mistrovskou piesnosti rozpulit kamen, ¢i Stipnou jej presné tak,
jak potiebuji, k cemu jim slouzi specielni sekyrky. Kameny pak umi s neomylnym citem
skladat tak, ze bez jakéhokoliv pojiva vytvoii samonosné skladacky dokonalych opérnych zdi,
¢i pilifa. Z téchto technologii vychéazela i koncepce nasi planované opravy cesty nad Doko,
ktera piedstavovala celkovou délku cca 20-25 kilometrt. Nejdiive jsme vyrazili s Akbarem na
obhlidku stavu cesty, pii které jsme vytipovali asi pét nejhtife zni¢enych a nebezpecnych
tisekl ponienych po loniskych zaplavach a jarnich sesuvech ptidy. Skody jde podle povahy
fyzikélnich pti¢in roztfidit do nékolika typt:

1. Jsou to stale nebezpecnéjsi, Casto velmi ostré zatacky, které vlivem zficeni terénu a
pusobeni tekouci vody nad nimi jsou zavaleny Sikmymi nanosy suté, kterd jednak zuzuje
profil cesty, kaminky kterymi je tvofen povrch pak plisobi jako valiva loZiska, po kterych
pneumatiky dzipti automaticky sklouzavaji na stranu propasti. Takové tuseky je tieba
roz$ifit pomoci krumpaci, lopat a vystavénim novych opérnych zdi. Tim ve své podstaté
1 zveétsit polomér zataCky. Nakonec je nutné povrch odkopat az na pevny podklad, ktery
se posléze vyrovna mensimi kameny a drny.

2. Stejné Spatné jsou 1 zficené vnitini, spodni ¢asti cesty nad propasti, které plisobenim
vody, ledu i mechanickych pfi¢in v nekontrolovatelnych odtazich mizi v hloubce. Pfitom
se zpravidla zni¢i ¢1 poskodi opérné zidky, ¢im se cely proces opakuje a exponencidlné



narustd. V takovych ptipadech opét nastupuje odkopani poskozenych opérnych zidek i
povrchu vymleté cesty az na zdravy podklad, tento se rozsiti a zdola podepie novymi
opérnymi zidkami. Zasada u tohoto typu ,,suché kamenné stavby (tj. bez pouziti betonu)
tieni, coz je vlastn€ pojivo ve vystaveéné zidce. Je to prace nesmirn¢ namahava a
nekonecna, protoze se jedna o celé kilometry poni¢enych zidek.

3. Prakticky vSude jsou také znicené ochranné zidky na kraji cesty, navrSené tak, aby
zabranily padiim aut do propasti, pokud se dZip na moment stane neovladatelnym
z nejruznéjsich pricin. Jak se kuptikladu stalo nam vloni pfi cesté do Skardu, kdyz
doprostied cesty spadl veliky kdmen. Kosmetickou teckou pak jsou kameny zasazené na
kraj cesty jako patniky upozornujici fidice, Ze nema jet pfili§ na kraji, pokud to Sitka
cesty dovoli.

4. V nékterych tsecich na cestu vytéka ze svahu voda, kterd cestu nenapadné podmaci. Tyto
opérnych zidek a tim i zmensend tinosnost cesty. Nebezpeci pak spoc¢iva v tom, ze auto
jede zdanlivé dobré i Siroké cesté, fidi€ je ukonejSeny stavem cesty a ta se s nim
neocekavané utrhne. Tato situace je i nasi osobni zkusenosti, kdy se takto nendpadné
podmaéacena cesta utrhla 30 metra pfed nami jedouci terénni toyotou. V téchto mistech se
musi voda svést kandlem tak, aby se nerozlévala po silnici. Jen v Doko, kde je silngjsi
proud, musi byt voda svedena do roury.

S Akbarem byla domluva velmi konstruktivni, bleskurychle odhadl, ze bude
potiebovat kolem 60 silnych muzi, ktefi se rozd€li do n¢kolika et a budou postupovat od
Doko nahoru.

Jak jiz bylo fe¢eno vyse, nejvetsi prace ¢ekala délniky na asi Skilometrovém tseku
nad Doko, jakési obii exponované zataCky ve velkém ptirodnim amfiteatru- kamenolomu,
podmaceném hned nékolika malymi vodopady a fickami spadajicimi z hor nad nim. Aby toho
nebylo malo, zatacka v zavéru konc¢i dvéma obrovskymi ptevisy, které znemoznuji prajezd
vy$$im vozidlim. Je to misto, kde maly pomnicek hlasa vysledek smutné tragedie pick-upu ze
7. Cervence 2011. Tyto pievisy a jesté nékolik dalsich skalnich prekazek tvofenych
obrovskymi skalami bude tfeba odstielit. Domluveno tedy jak mnozstvi lopat, krumpaci, ale
také igelitovych plachet pro nouzové stany dé€lnika, tak i potizeni velkého mnozstvi
dynamitovych nélozi a zapalnych $iilir, kterymi tyto budou odpaleny. Trochu se takovych
zastaralych metod désime, navic neni vitbec zvykem, Ze si cizinci kupuji v Baltistanu
dynamit, ale Akbar nas uklidituje, Ze s tim ma zkuSenosti a vSechno dobfe dopadne.

Hned v nésledujicich dnech prace zapo¢nou a pii pomérné ¢astych obhlidkach

konstatujeme, Ze délnici postupuji nahoru s nadéjnou rychlosti. Dokonce jsme pozvani i
stava velikym zazitkem. Na vlastni o¢i vidime, jak Akbar s pomocnikem do vyvrtanych dér
v kompaktni skale vlozi thledné valeCky se zapalnou sitirou, konce kterych umné spoji do
jednoho zac¢atku a sirkou zapali. V té chvili jiz utikdme do 200m vzdéleného tkrytu pod jiny
pievis, kde ve chvilce pochopime nutnost takového postupu. Sotva se totiz schovame, ohlusi
nas kaskada strasnych detonaci, po kterych se vysoko do vzduchu zvedne sloupec hliny a
kament, které pak jako granaty litaji naprosto nevypocitatelné s velkym rozptylem k zemi.
Po odstfelu zase nastoupi délnici, ktefi obrovské haldy naStipanych balvani odklidi do
propasti. Postupné jsme uvéfili, Ze cesta bude skute¢né do naSeho odjezdu hotova. A opravdu,
cestu mezi vesnicemi Doko a Arandu se podatilo do naSeho odjezdu celou opravit. Nas odjezd
z Arandu byl tentokrate beze strachu z padu do propasti.

Druhy tkol, ktery nas ocekaval, byla oprava tii mosti v okoli vesnice Arandu. Arandu
je sevieno tfemi fekami. Nejvétsi z nich je feka Basho vytékajici z ledovce Chogo Lungma.



Druha pfitéka z levého udoli Khero Lungma a tieti feku zasobuje ledovec Bargandzo visici
nad vesnici Arandu. Obyvatelé tidoli jsou na téchto mostech Zivotné zavisli. Pfes mosty nad s
fekou Basho a Khero nosi mistni vesSkeré potraviny ziskané na pastvinach polozenych dale
v udoli a o tisic metrt vysSe. VEétSinou je to mléko, maslo a dehi coZ je néco jako jogurt. Tento
transport kupodivu dosti Casto zajistuji predevsim déti. Dobytek se dostava na pastviny a zpét
také diky t€émto mostiim. Pfes tyto mosty je zasobena vesnice pici pro dobytek i palivem na
obdobi zimniho casu, které na svych zddech den co den pfindsi Zzeny do vesnice. Tteti most
zabezpecuje spojeni vesnice s pristupem k ,,dzipové™ cesté¢ v dob€, kdy se rozvodiuji vody
feky Bargandzo, coz je za vzdy v 1été ptes den a za teplych noci, kdy ledovec pousti hodné
vody. U mostli byly velkou vodou zniceny, strzeny a podemlety nadb&hové zdi, které maji
ochranovat samotné uchyceni vysutych mostt. Pochtizi dfevéné desky vykazovaly obrovskou
miru opotiebeni a hniloby z neobvyklého vlhka, které v této oblasti je vyjimkou. Z nékterych
desek bylo vytrzeno i zavésné uchyceni. Pro dobytek, ktery pro mistni obyvatele predstavuje
jediné bohatstvi zajiStujici vyzivu celé pocetné rodiny, je prechod po takto zdevastovaném
mosté obrovskym nebezpecim. At jiz vahou dobytka, kdy Spatné zadvésy nemusi vydrzet jeho
vahu, tak i uviznutim a zlomenim nohy ve Skvife mezi prkny, coz ve zdejSich podminkach
znamena smrt zvitete.

Pro opravu vSech mostl jsme najali po porad¢ s mistni dzirgou (rada stafesini a vadct
vesnice) jako kontraktora jednoho z mistnich obyvatel, zkuseného horského vidce, hledace
drahych kament a mistni autoritu Fida Aliho. Fida Ali je respektovanou osobou s ptirozenou
autoritou, s kterou jsme jiz v minulosti nékolikrat spolupracovali. Byl zarukou, Zze v daném
kratkém cCasovém useku, ktery jsme meéli, s pomoci mistnich muzi bude schopen mosty
opravit. Uspéch akce zaruovala i skute¢nost, Ze na mostech, jak bylo feteno vyse, byla
vesnice zZivotn¢ zavisla a mistni si tim padem kvalitu praci pohlidaji sami. Jak se pozdéji
ukazalo, nase uvaha byla spravnd. Pfi naSich kontrolnich névstévach nds mistni upozornovali
na nedostatky, pfipadné¢ méli ndpady na zlepSeni. Mosty byly opraveny velmi kvalitné.
Dokonce jako zlepSeni maji vratka, aby volné pasouci dobytek jim neutikal do obdélavanych
policek a tak nedevastoval té€Zce ziskavanou urodu. Dalsi zlepSeni je i1 barevny kiiklavy natér
mostll. Nemad sice bezprostiedni vyznam na funkci mostu, ale za to jsou to ve slunci zafici
prvni barevné mosty v Baltistinu. Pusobivy efekt, ktery je navic spojovany s Ceskou
republikou.

V nasledujicich dnech probéhla i kolaudace téchto mostii, vSechny jsou zase funkcni a
bezpecné.

Dalsi ukol, ktery wvznikl v pribéhu naSi mise a souvisi s posldnim naSeho
humanitarniho projektu“Obnova pfistupu obyvatel udoli Basho k civilizaci, je oprava dzoly.
Ta byla v katastrofalnim stavu. DzZola je lanovka ptes feku, pomoci které se obyvatelé
dopravuji z jednoho biehu na druhy. Mnohdy i s dobytkem v naruc¢i. Velmi Casto se takto
piepravuji samotné déti. Zminéna dzola zajiStuje obyvatelim vesnice Bisil Farul pfistup
k ndmi opravované ,,dzipové* cesté. Zhotovenim nové kovové dzoly jsme povéfili femeslniky ve
Skardu, s nimiz mame jiz letité zkuSenosti. Vyménu na misté jsme provedli vlastnimi silami.

Ukoly vyplyvajici z humanitarniho projektu ,,Obnova po katastrofich® jsme tedy bezezbytku
a v extrémné kratkém case splnili a mohli se tak vratit do vlasti.



2. Hodnoceni aktivit, vystupi, cilii a rozvojového zaméru projektu

2.1.

Tabulky aktivit a vystupi dle skutecnosti k datu ukonceni projektu)

* Jednotlivé pole tabulky lze podle charakteru projektu rozsifit.

Piehled aktivit a vystupt ve vztahu k planu aktivit a indikatorim pro vystupy (ve struktuie odpovidajici formdtu

Nazev projektu: Obnoveni pristupu obyvatel z udoli Basho k civilizaci

Realizator: Czech Hospital, o.s., Slechtitel 636/6, 783 71 OLOMOUC

Cilova skupina projektu: Obyvatelé horského naroda Baltiju, obyvajici horni téZko pristupné casti udoli Basho

Cile projektu: 1. Obnoveni relativné bezpecného provozu terénnimi auty na uroven roku 2009 v useku Doko - Arandu
Y . OBJEKTIVNE OVERITELNE INDIKATORY
VYSTUPY PROJEKTU AKTIVITY V RAMCI PROJEKTU K JEDNOTLIVYM VYSTUPOM
Aktivita 1.1.1 Zmapovani vychozi situace
Aktivita 1.1.2 Vyhotoveni planu a posloupnosti praci
Vystup 1.1

Opravené a funk¢ni tfi mosty ve vesnici
Arandu, vyménéna dzola Congo
Sjizdna, opravena cesta z Doko do Arandu

Realizace vystupu: zafri- listopad /2011

Aktivita 1.1.3 Nakoupeni materidlu

Aktivita 1.1.4 Doprava materialu

Aktivita 1.1.5 Pracovni schiizka, vybér pracovniki a sepsani smluv
o dilo

Aktivita 1.1.6 Pronajem potiebnych stroji véetné obsluhy

Aktivita 1.1.7 Samotna oprava havarijnich useki cesty

Aktivita 1.1.8 Kontrola a dokumentace

Opravené nejhorsi tseky silnice — dodavame
fotodokumentaci praci a cilového stavu situace

Vystup 1.2

Opravené a funk¢ni tfi mosty ve vesnici
Arandu, vyménénd dzola — pfistup do
vesnice Congo

Realizace vystupu: zari- listopad /2011

Aktivita 1.2.1 Zmapovani vychozi situace

Aktivita 1.2.2 Vyhotoveni planu a posloupnosti praci

Aktivita 1.2.3 Pracovni schlizka, vybér pracovnikil a sepsani smluv
o dilo

Aktivita 1.2.4 Nakoupeni materialu

Aktivita 1.2.5 Doprava materialu

Aktivita 1.2.6 Samotna oprava mostu

Aktivita 1.2.7 Kontrola a dokumentace

Opravené 3 mosty a vyménéna dZola — dodavame
fotodokumentaci praci a cilového stavu situace




2.2 Dosazeni cili ve vztahu k indikatorim pro cile projektu

V projektu jsme méli vyty€en jeden cil a tim bylo:

Obnoveni relativné bezpecného provozu terénnimi auty na uroven roku 2009 v iseku Doko — Arandu.

Pro dosaZeni tohoto cile jsme se po kontrole na misté, zvazeni riznych alternativ a jednani se zastupci vesnic, rozhodli pro opravu tii mostii, jedné
dzoly a pfiblizné 20km témét nepriijezdné, povodnémi a sesuvy zniené cesty. Ne vzdy bylo vyhodné drzet se pfedem naplanovanych aktivit,
postupti a posloupnosti praci, proto jsme se prizptisobili okolnostem a po zmapovani aktudlni situace jsme zvolili postupy tak, abychom doséhli
planovaného cile. Indikatora, které jsme si vytycili pii sestavovani projektu, se nam podatilo dosahnout.

CIL PROJEKTU INDIKATORY
Obnoveni relativné bezpe¢ného provozu terénnimi 1. Zdokumentovana oprava mostu a bezpecné pievedeni dobytka pies
auty na uroven roku 2009 v tiseku Doko — Arandu most
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piejezd terénniho auta

V prtiloze dokladame fotodokumentaci o ptivodnim stavu, fotodokumentaci jednotlivych praci pti opravach jak cesty, tak mostl, dokladame i
fotodokumentaci kone¢né podoby.

2.3 Prinos k naplnéni humanitarniho zaméru projektu

Zamérem naseho projektu bylo OBNOVENI PRiSTUPU OBYVATEL Z UDOLI BASHO K CIVILIZACI.

Nespornym piinosem k dosazeni naSeho zaméru bylo osloveni mistnich kontraktort, kteti jednak pochézeji ptimo z vesnic, jichz se projekt
dotykal, a tim padem véde¢li, které muze pro praci najmout, jednak maji s podobnymi pracemi jiz letité zkuSenosti. Diky spojeni s mistnimi
obyvateli mdme vyhody i pfi ziskavani jindy nedostupnych materiali. Bezesporu vSechny dosazené cile projektu mely zasadni pfinos pro
zlepSeni zivotni situace obyvatel tdoli Basho.



3. Hodnoceni Fizeni projektu

Projekt byl ze strany Ceské republiky organizané zajistén viemi ¢leny obdanského sdruZeni
Czech Hospital. Spolufinancovani projektu bylo zajisténo ze zdroji realizatora projektu, tj. z dard
obéanti Ceské republiky, kteii prispivaji na aktivity ob¢anského sdruzeni Czech Hospital.
Administrace projektu byla jednou z prifezovych aktivit projektu.

PInéni aktivit projektu v misté realizace mél na starosti Realiza¢ni tym Czech Hospital zastoupeny
pani Dinou Stérbovou a panem Vitézslavem Dokoupilem a dvéma dobrovolniky Evou Chvilovou a
Pavlem Buckem. Tito v mist€ realizace vyuzivali pfedev§im své osobni znalosti prostfedi a zkuSenosti
z let minulych. Pro spolupraci na plnéni jednotlivych aktivit byly sepsany smlouvy s kontraktory, kteti
meéli na starosti vybér pracovnikl, zapiijceni stroji a zvelké casti také ndkup materiald. Po
zkuSenostech zlet minulych jsme tento postup vyhodnotili jako nejefektivnéj$i. Seznam téchto
kontraktt je piilohou zaveérecné zpravy.

Pribézna vnitini kontrola projektu, tak jako zodpoveédnost za predkladani zavérecné zpravy a
konec¢né financni uzavérky je v zodpoveédnosti Czech Hospital.



4. Hodnoceni kvality a udrzitelnosti projektu.

4.1. Zhodnoceni ptinosu projektu pro cilovou skupinu.

Cilovou skupinou projektu jsou obyvatelé udoli Basho v pohoti Karakorum, Shigar district,
Baltistan (GB), Pakistan. Celkem cca 5000 lidi, ktefi jsou odkazani na jedinou piistupovou ,,silnici®,
ktera byla po mohutnych lavinach a povodnich v roce 2010 z velké Casti znicena, n€kterd mista byla
témét neprijezdna a mnoho usekil této cesty bylo zivotu nebezpecnych. V dusledku povodni byl
znicen 1 strategicky most ve vesnici Doko. O téchto problémech jsme veédéli jiz pfi sestavovani
projektu, pii kontrole na misté jsme ale zjistili, Ze most v Doko je jiz opraven ze zdroji pakistanské
vlady. Zjistili jsme ovSem, Ze ve vesnici Arandu, ktera je uzaviena tfemi fekami Basho, Khero a
Bargandzo, jsou zcela zni¢eny vSechny 3 mosty vedouci pies né. Mosty vedou jak k pastvinam, slouzi
k pfevadéni dobytka a k pfistupu obyvatel k pici a palivu, tak hlavné jeden znich je ptistupovym
bodem k silnici vedouci ven z udoli. Témeéf nepouzitelna byla i dzola (lanovka pies feku), ktera je
jedinym pfistupem ze silnice do vesnice Bisil Farul. Usoudili jsme, Ze pokud ma byt naplnén cil
naseho projektu, je nezbytné, abychom do oprav zahrnuli v§echny 3 mosty i dzolu. Czech Hospital o.
s. provozuje ve vesnici Arandu, kterd je jednou z nejvySe polozenych vesnic tohoto udoli, ¢eskou
nemocnici jiz od roku 2007. V disledku povodni nemohla ani naSe nemocnice vykonavat pln¢ svoji
ulohu. Opravou mostd a opravou a zpevnénim silnice jsme obyvatelim tohoto tdoli umoznili névrat
k civilizaci a to bez nadsazky, jind nez tato cesta z udoli do nejbliz§iho méesta nevede a i pfes snahu
mistnich obyvatel, nebylo v jejich silach docilit plné napravy bez pomoci zvenci. Obyvatelé udoli byli
zcela zavisli na svych schopnostech, nebylo mozno bezpecné pifivézt potraviny, nebylo mozno rychle
prepravit pacienta. Realizaci naseho projektu se nam podafilo nejen uvést stav na uroven roku 2009,
podafilo se ndm eliminovat dlouhodobé nejnebezpecnéjsi Giseky silnice jejim rozsitenim a zpevnénim.

4.2. Socialni a kulturni faktory

Socialni a kulturni faktory, dané¢ pobytem v extrémnim Zivotnim prostiedi na samé hrané
moznosti zivota (odlehlost, prakticky 100%ni nevzdélanost zpohledu moderni civilizace,
nedostupnost vzdélani, nekorigovany vliv nadbozenstvi — islamu, ke kterému zde neni alternativa,
nedostatek pidy, totadlni absence vydobytkli moderniho zeméd¢lstvi, atd., jsou diivodem, ze horalé
Karakorumu obecné nejsou schopni sami fesit nartistajici rozdil mezi svou a vét§inovou urovni zivota
Pékistanu, o srovnani s kulturné vyspélymi staty ani nemluvé. Vlada Pakistanu, kterd by v prvni fadé
tento problém méla fesit, jej odsunuje kvuli feSeni pro ni vazné€jSich problémi (Taliban, valka
v severozapadnich teritoriich, nevyieSena otazka KaSmiru mezi Indii a Pakistanem, rozsahlé povodné,
atd.).

4.3. Rovny pfistup muzi a Zen

V rdmci projektu nelze mluvit o nerovném pristupu muzli a Zen, oprava jediné cesty a tim i
zptistupnéni napiiklad 1ékatské pomoci, je bezpochyby stejnou mérou pozitivni jak pro muzskou tak
pro zenskou populaci obyvatel.

4.4. Metody a postupy pouzité pii realizaci projektu

Po zkuSenostech z piedchozich let jsme zvolili nasledujici postup: po kontrole a zmapovani
situace na misté a jednani se zastupiteli jednotlivych vesnic jsme smluvné najali dva kontraktory.
Jeden mél za tikol opravu mostil a druhy opravu silnice. Ukolem kontraktori bylo zajistit stroje a
nastroje potiebné k provedeni praci, nakup veskerého materialu (aZ na vyjimky), najmuti d€lnikd,
jejich fizeni a odpovédnost za né. Kontraktofi pribézn¢ informovali tym Czech Hospital o prub&hu
praci a ptipadné problémy s tymem konzultovali. Tym Czech Hospital prace prubézné kontroloval,
monitoroval a dokumentoval. Tento postup jsme vyhodnotili jako zdafily, diky kontraktorim
nedochazelo k nesrovnalostem mezi délniky, prace probihaly systematicky a odborné, diky nim jsme u
mistnich dodavatelil ziskali material za ceny pro mistni obcany a také proto jsme mohli misto jednoho
mostu opravit mosty tii. Zapojeni samotnych vesni¢anii do prace se nam osveéd¢ilo jiz v minulych
letech. Zhotovenim nové dzoly jsme povéfili femeslniky ve Skardu, snimiz mame jiz letité
zkuSenosti.




4.5. Dopady na zivotni prostiedi

Vzhledem ke skuteCnosti, ze jsme opravili cestu, ktera tu byla jiz mnoho let, ze jsme vyuzili
mistni zdroje materialu, Ze jsme nijak vyrazné€ nezmenili raz krajiny, neda se fict, Ze nase ptisobeni ma
negativni vliv na zivotni prostiedi. Naopak lze konstatovat, Zze diky opravené silnici bude rozhodné
mensi zatizeni Zivotniho prostfedi vznikajici pfi ziceni terénnich aut z nezpevnénych casti silnice ze
srazu do feky. Tento vyjev nebyl na neopravené silnici nijak vyjimecny.

4.6. Udrzitelnost vystupt (zivotaschopnost projektu)

Za obvyklych okolnosti vesnicané sami a ve vlastnim zajmu zajist'uji udrzbu a opravy
ponienych tisekll svych cest a mostd, na kterych jsou doslova Zivotné zavisli. Udrzbu
provadéji vétSinou rucné jen s pomoci lopat a krompact. D4 se tedy predpokladat, ze pokud
nenastane stejné krizova situace, jako tomu bylo v roce 2010, zvladnou obyvatelé udoli za
finan¢ni podpory vlady udrzovat mosty i silnice ve stavu vyhovujicim pro bezpecné projeti
terénnich automobild. Je tfeba mit ale na paméti, Ze zivotni podminky jsou zde opravdu
extremni a Ze sesuvy pudy, kamenné laviny a rozvodnéné toky jsou zde Castymi jevy.

4.7. Management a organizace
Slozeni obcanského sdruzeni Czech Hospital:
Dina Stérbova
Vit'a Dokoupil
Petra Machova
Viola Dokoupilova
Otakar Stérba
Ptipravné faze projektu se ucastnili vSichni ¢lenové sdruZeni.
Vlastni mise v Pékistanu se u¢astnili Dina Stérbova a Vita Dokoupil a dva dobrovolnici Eva Chvilova
a Pavel Bucek.




PRILOHA 16: FINANCNI ZPRAVA - ZPRAVA O CERPANI ROZPOCTU PROJEKTU ZRS

nazev projektu

Cislo projektu (rozdhodnuti o dotaci)
realizator

sledované obdobi

celkovy rozpocet projektu

Obnoveni pfistupu obyvatel z udoli Basho k civilizaci
8/2011/11
Czech Hospital o.s.
1.1.2011-31.12.2011
1 000 000,00 K&

rozpoéet Skutec¢nost
sledované obdobi gfcl,l'::’ti r(ljlggcli(g; Celkové naklady
Druh vvdaid Jednotka Pocet Jednotkova naj sledované | Z prostredki ZRS &R Z dal$ich projektu (v CZK) na | Z prostiedkt | zbyva proplatit|  Z dalSich
ydaj jednotek | cena (v CZK) obdobi P zdrojti sledované obdobi ZRS CR zdroja
1. Osobni naklady (v pripadé verejnych zakazek
jednotkova cena pausalizovana, v pripadé dotaci
mzdové naklady véetné zakonnych odvodt na
zdravotni a socialni pojisténi nebo naklady na
experty; kazda osoba vlastni fadek, management
a experti CV v pfiloze)
1.1 Management mesw_/den/ 0,00 0,00
hodina
1.2 Experti / konzultanti meésic/den/ 0,00 0,00
hodina
1.3 Administrativni/pomocny personal mesw_/den/ 0,00 0,00
hodina
Osobni naklady - mezisoucet 0,00 0,00
0,00
2. Cestovni naklady 0,00
2.1 Cestovné letenka/ 0,00 0,00
jizdenka
2.2 Mistni doprava mésic 25 000,00 0,00 25 000,00 25 000,00 0,00 0,00 25 000,00
2.3 Naklady na provoz vozidla 0,00 0,00
2.4 Ubytovani noc 0,00 0,00
2.5 Zd[avotnll |:v>r|prav,a (o€kovani, léky, 0,00 0,00
bezpecénostni Skoleni)
2.6 Cestovni pojisténi den/mésic 0,00 0,00
§/||7: Iél;;y - Stravné (dle aktualniho znéni vyhlasky den 0,00 0,00
Cestovni naklady - mezisoucet 25 000,00 0,00 25 000,00 25 000,00 0,00 0,00 25 000,00
3. Vybaveni a dodavky zbozi (pouze pIné pro 000
ucely projektu, vS§e nutno specifikovat) ’
3.1 Dlouhodoby nehmotny majetek (software,
nehmotné vysledky vyzkumu, ocenitelna prava 0,00
apod.)
3.2 Dlouhodoby hmotny majetek (pozemky, stavby,
movité véci (doba pouzitelnosti > 1 rok), zakladni 55 000,00 0,00 55 000,00 47 453,00 0,00 7 547,00 47 453,00
stédo, tazna zvifata apod.)
3.2.1.Fotoaparat ks 1,00 20 000,00 20 000,00 0,00 20 000,00 20 590,00 0,00 -590,00 20 590,00
3.2.2. Videokamera ks 1,00 20 000,00 20 000,00 0,00 20 000,00 0,00 0,00 20 000,00 0,00
3.2.3. Dataprojektor ks 1,00 15 000,00 15 000,00 0,00 15 000,00 22 394,00 0,00 -7 394,00 22 394,00
3.2.4. Platno ks 0,00 0,00 0,00 0,00 4 469,00 4 469,00 0,00 -4 469,00 4 469,00




3.3 Odpisy 0,00
3.4 Zasoby, material 269 000,00 199 000,00 70 000,00 274 103,00 199 000,00 -5 103,00 75 103,00
3.4.1. Material na cestu aktivita 1,00{ 149 000,00 149 000,00 99 000,00 50 000,00 149 000,00 99 000,00 0,00 50 000,00
3.4.2. Material na most aktivita 1,00| 120 000,00 120 000,00 100 000,00 20 000,00 120 000,00 100 000,00 0,00 20 000,00
3.4.3. Material na dzolu 0 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 5 103,00 0,00 -5 103,00 5 103,00
3.5 Energie
3.5.1. Pohonné hmoty na provoz elektrocentraly
3.6 Ostatni vybaveni (nutno specifikovat)
Vybaveni a dodavky zbozi - mezisoucet 324 000,00 199 000,00 125 000,00 321 556,00 199 000,00 2 444,00 122 556,00
presun z kapitoly 3 do kapitoly 5 -2 444,00 321 556,00 199 000,00 125 000,00 321 556,00 199 000,00 0,00 122 556,00
4. Pfimé naklady realizace projektu (pouze piné
slouzici pro ucely projektu - nutno prokazat
ucetnimi doklady)
4.1 Pronajem nemovitosti mésic / den 0,00 0,00
4.2 Sluzby souvisejici s pronajmem nemovitosti
(telefon/internet, topeni, voda, ostraha, drobné mésic / den 0,00 0,00
opravy)
4.3 Drobny material (pf. kancelarské potieby) mésic 7,00 5 000,00 35 000,00 0,00 35 000,00 35 000,00 0,00 0,00 35 000,00
4.5 Ostatni pfimé naklady v misté realizace (nutno
- 0,00
specifikovat)
Primé naklady v misté realizace - mezisoucet 35 000,00 0,00 35 000,00 35 000,00 0,00 0,00 35 000,00
5. Subdodavky (sluzby plné zajisténé externi
dodavkou)
51 Pruzlfumne', stavve'bnl, m.ont’aznll, servisni, 450 000,00 345 000,00 105 000,00 453 176,00 345 000,00 0,00 108 176,00
zabezpedovaci a dasi technické prace
i;st; Vyhotoveni planu posloupnosti praci opravy kus 1,00  5000,00 5 000,00 5 000,00 0,00 5 000,00 5 000,00 0,00 0,00
i;;;juvyhomve”' plénu posloupnosti praci opravy kus 1,00  5000,00 5 000,00 0,00 5 000,00 5 000,00 0,00 0,00 5 000,00
5.1.3.0prava cesty smlouva 1,00{ 200 000,00 200 000,00 100 000,00 100 000,00 200 000,00 100 000,00 0,00 100 000,00
5.1.4. Oprava cesty - odklizeni zavalu smlouva 1,00 90 000,00 90 000,00 90 000,00 0,00 90 000,00 90 000,00 0,00 0,00
5.1.5. Oprava mostll a dZoly smlouva 1,00{ 150 000,00 150 000,00 150 000,00 0,00 153 176,00 150 000,00 -3 176,00 3 176,00
5.2 Expertni sluzby (odborné studie, technicka
dokumentace, vyzkum, pravni a ekonomické
poradenstvi apod.)
gj’iggsir)a"a materialu a zbozi (veetné cla a 40 000,00 0,00 40 000,00 40 000,00 0,00 0,00 40 000,00
5.3.1. Doprava materialu jizda 8,00 5 000,00 40 000,00 0,00 40 000,00 40 000,00 0,00 0,00 40 000,00
5.4 Pujéovné za osobni automobily 0,00
5.5 Néjemné za najaté movité véci (stroje, 60 000,00 0,00 60 000,00 60 000,00 0,00 0,00 60 000,00
pfistroje, zarizeni apod.)
5.5.1. Pronajem traktoru mésic 2,00 30 000,00 60 000,00 0,00 60 000,00 60 000,00 0,00 0,00 60 000,00
5.6 Preklady, tlumoceni 0,00
5.7 Kopirovani, tisk 0,00
5.8 Naklady na konference, seminare, $koleni 10 000,00 0,00 10 000,00 10 000,00 0,00 0,00 10 000,00
5.8.1. Schiizka se zastupci vesnic den 1,00 10 000,00 10 000,00 0,00 10 000,00 10 000,00 0,00 0,00 10 000,00
5.9 Finanéni sluzby (bankovni poplatky apod.) 0,00
5.10 Ostatni (nutno specifikovat) 0,00
Subdodavky - mezisoucet 560 000,00 345 000,00 215 000,00 563 176,00 345 000,00 -3 176,00 218 176,00
presun z kapitoly 3 do kapitoly 5 2 444,00 562 444,00 345 000,00 215 000,00 563 176,00 345 000,00 -732,00 218 176,00

6.Pfima podpora cilovym skupinam

6.1 Cestovné, stravné (rozepsat)

6.2 Uhrada poplatkui (stipendia, koleni, registra&ni
poplatky)

6.3 Ostatni pfima podpora (nutno specifikovat)




Prima podpora cilovym skupinam - mezisoucet

7. Ostatni uznatelné primé naklady projektu

7.1 Ostatni pfimé naklady (nutno specifikovat)

Ostatni - mezisoucet

8. Pfimé naklady projektu celkem (1-7) 944 000,00 544 000,00 400 000,00 944 732,00 544 000,00 -732,00 400 732,00
9. Administrativni (nepfimé) naklady (maximalné

7% z 8. Pfimé naklady projektu celkem) (neni 56 000,00 56 000,00 56 000,00 56 000,00 0,00

nutné prokazovat Gc¢etnimi doklady)

10. Celkové opravnéné naklady (8+9) 1000 000,00 600 000,00 400 000,00 1 000 732,00 600 000,00 -732,00 400 732,00

11. Vklady in-kind (vklady v naturaliich,
neuznatelné)

specifikovat

Vklady in-kind - mezisoucet

Poznamky:

Vzhledem ke skuteénosti, Ze jsme v kapitole 3Vybaveni a doddvky zbozi nedocerpali celou vysi zdroju z vlastniho financovani, vyuZzili jsme moznosti a nedocerpanou ¢astku ve vysi 2.444,-K¢ jsme presunuli do kapitoly 5 Subdodavky.

Cely rozpocet jsme prekrodili ve vlastnich zdrojich o ¢astku 732,-K&, coz je 0,0732% celkového rozpoctu projektu, ¢imz jsme nenaplnili bod 12 Podminek pro pouZiti dotace, povinnosti pfijemce dotace.




6.  Zavéry a doporuceni

6.1. Zaveéry monitoringu a doporuceni pro zajiSténi udrzitelnosti dopadu projektu a pro
planovani navaznych intervenci v oblasti HP a ZRS

I po Gspésném realizovani projektu ,,Obnoveni pristupu obyvatel z udoli Basho
k civilizaci® jsme si védomi skuteCnosti, Ze zlepSeni Zivotnich podminek naroda Baltii je
behem na dlouhou trat’. Nase piisobeni v této oblasti trva jiz od roku 2007, od té doby se nam
podatilo nemalo uspéchli. Vime, ze vedle 1€karské pomoci, kterou se snazime prostiednictvim
ceské nemocnice zajistit alespont pro nejodlehlejsi vesnice v udoli, je zivotné¢ dilezity také
pristup ke kvalitni pitné vod¢ pro obyvatele udoli. Timto smérem se budou ubirat nase dalsi
kroky ve zlepSeni zivotnich podminek obyvatel udoli Basho. Jsme si naprosto jisti, Ze pro
trvaly efekt naseho ptsobeni, je nezbytné nutné zajistit vzdélani mladsi populaci. I touto
otazkou se naSe sdruzeni zacalo jiz v minulém roce pozvolna zabyvat, ale ani tento cil nebude
mit rychlé feseni.



PRILOHA C. 1
Piehled subkontraktii a sluzeb
1. Kontraktor na opravu silnice — pan Akbar Ali

2. Kontraktor na opravu mostu — pan Fida Ali
3. Prongjem auta s fidicem pro pfepravu na misté — pan Hussain Aziz



PRILOHA C.2
Prehled dodavek

1. Fotodokumentace a videozaznam provadénych praci — RNDr. Margita Stérbova



Priloha ¢.3

Fotodokumentace Opravy cesty mezi vesnicemi Doko a Arandu

Laviny nicily pFistupové cesty Jedna z velkych lavin mezi vesnicemi Doko a Arandu




Priloha ¢.3

Fotodokumentace Opravy cesty mezi vesnicemi Doko a Arandu

Vyusténi kanalu pod cestou

Zatézkavaci zkouska nové cesty

R

- il
Vrtani otvorG pro vybusninu



Pfiloha ¢.3
Fotodokumentace Opravy cesty mezi vesnicemi Doko a Arandu

Stavba sbérného kandlu pres cestu



Priloha ¢.3

Fotodokumentace Opravy cesty mezi vesnicemi Doko a Arandu

Dim je opét v provozu
vy

Nova cesta Cedule o Ceské pomoci



Priloha ¢.3

Fotodokumentace Opravy mosti

Utrhané drzaky Poch0zi desky jsou pro dobytek nebezpecné

Provizorni nebezpecné uchyceni Katastrofalni vydreva



Priloha ¢.3

Fotodokumentace Opravy mosti

Nastup na most je velkou vodou zni¢eny Nékteré Uchyty jsou utrzené

Nové nabéhové opérné zdi Oprava Kero mostu

Nové uchyty Nové tchyty



Priloha ¢.3

Fotodokumentace Opravy mosti

Natéry mostu Bezpecny pfechod mostu



Priloha ¢.3

Fotodokumentace Opravy mosti

Nové pochuzi desky Prvni barevny most v Baltistanu

Opraveny Basho bridge Opraveny Khero bridge

Opraveny most Bezpecny prechod pres most

Pékny most Mosty ted maji branky, aby neutikal dobytek



Priloha ¢.3

Fotodokumentace Opravy dzoly

Na tombhle jezdily malé déti Prvni jizda nové DZoly



